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(54) Tide: MULTI-PURPOSE CATAMARAN HULL AND ACCESSORIES THEREOF 
(54) Bezeichnung: MEHRZWECKL-KATAMARAN-SCHIFFSKORPER UND SEINE ZUBEHORE 
(57) Abstract 

A multi-purpose catamaran hull is comprised of two floats and one 
deck, and may be propulsed, by means of its accessories, by wind force, me- 
chanical power and/or muscular energy. The aim of the invention is to pro- 
vide a hull which is perfectly appropriate for leasure activities and which 
may be used both by adults and children for a plurality of purposes. Said 
aim is reached by the fact that the front portion of the floats measured from 
the nose of the hull, corresponding preferably to one third of the total length 
of the hull, has the shape of a prominent bow. In each bow there is formed at 
least one bushing, preferably comprised of an open groove on the top, ar- 
ranged perpendicularly to the symmetric plane of the hull and coaxially with 
respect to the bushing of the other bow. The component of the lowest bush- 
ing is arranged, when the hull is charged to the maximum admissible, above 
the water line, and preferably at its vicinity. 

(57) Zusammenfassung 




Mehi^eck-Katamaran-Schiffskdrper, welcher aus zwei zusammenfal- 
lenden EinsteUenschwimmkdrpern, ferner aus einem Deck zusammengestellt ist und durch seine Zubehdre mit windkraft, 
mechanischer und/oder menschiicher Energie angetrieben werden kann. Die Aufgabe der Erflndung ist die Ausarbeitung 
einer ausgesprochen zur spielerischen Unterhaltung geeigneten Losung, welche von Erwachsenen und Kindern gleichwei- 
se zu mehreren Zwecken verwendbar ist Diese Aufgabe ist gemass der Erfindung dadurch gelOst, dass der von der Nase 
des Schiffskorpers gerechnete Vorderteil des Schwimmkdrpers, zweckmassigerweise das erste Drittel der gesamtiange des 
Schiffskorpers als ein hervorragender Schnabel ausgestaltet ist, in den Schnabeln wenigstens je ein Paar, zur Symmetriebe- 
ne des Schiffskorpers senkrechte und miteinander also koaxiale, zweckmassigerweise von oben geSffnete Nute ausgestalte- 
te Buchsen ausgeformt sind, wo die am tiefsten liegende Component der Buchse(n) bei der hSchstzulassigen belastung des 
SchhTskarpers oberhalb der Wasserlinie, zweckmassigerweise in deren Nahe Iiegt 
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MEKRZWECK-KATAMARAN-SCH I FFSKGRFER 
UND SEINE ZU5EH0RE 



Der Gegenstand der Erf Indung 1st eln Mehr- 
zweck-Kataniaran-Schlffskorper, welcher aus zwel zu- 
sammenfallenden Elnsteltenschw immkorpern und aus elnm 
Deck zusamrnengestellt ist, und durch seine Zubehcre 
mlt Winukraft, mechanlscher und/oder mensch 1 icher 
Energie angetrleben werden karwi. 

Wahrend der jahrtausendenlangen Geschichte 
Der Segeischiffahrt wurden viele Schiffstype und 3e- 
takelungen bekannt, deren vervollkcmmenen Variante 
bel den heltlgen meist fur Sportzwecke dienenden 
Typen erkennbar sind. 

Der mit Doppelrumf versehene sogenannte 
Katamaran-Schiffskcrpsr 1st eln sowchl mit Rudern 
als auch mit Segel angetriebens, selt uralten Zeiten 
verwendetes Fahrzeug der pazif Ischen Inselwelt, wel- 
ches auch In der mcdernen Personen- und Fahrschiff- 
fahrt Infolge'selner elgenartiger. Vcrteile, beson- 
ders seiner Stab ill tat aufbeh.alten ist. Sein Wesen 
besteht darln, dass zwei selbstar.dige Schwlmmkorper 
mit einem gemei nsamen Deck zusarnrencehalten sind. 

f OMPI _ 
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Hlnslchtlfch der Betakelung sind unsere 
Untersuchungen nur auf solche bekannte Losungen be- 
grenzt, welche Tm Verhaltnis zum Schiff skorper frel 
verstel I bar sind. 

Die B eschrelbung des deutschen Gebrauchsmu- 
sters Nr. 1 955 324 macht eine solche Losung bekannt, 
bei welcher das Segeltuch auf einen Rahfnen gespannt 
1st und der Segler den Rahmen In den KSnden halt, 

Der Nachtell dleser Losung ist, dass einer- 
seits ihre Anwendung sogar bei schwacheni Wind eine 
grcsse Kraft und Sewanderheit erforderr, andererseits 
bestenfalls be? 3ackwlnd und Seltenwind verwendbar 
1st, d.h. zur sogenannten Kreuzfahrt vollig ungeelg- 
net 1st. 

Die 3etakelung ernes der hen re hochnodernen 
Sporfmlttel s, des "Wind Surf' T wurde aus der ar.erika- 
nischen Patentschrlft Nr. 3 487 8CG cekannt. Dessen 
Vf'esen besfer»t darln, dass die gleichzeitig als Mast 
funktlonlerende R2hstange des Latet nsecels mix Ge- 
lenk zum Schlff skorper angeschlossen 1st, scdass sie 
In jeder Richrurg kfppbar und In jeder Lage verdreh- 
bar 1st. C=s Segeltuch 1st in einer zwelgabei igen Rah- 
stange auscespannt, deren elnes Nock zum Mast gebun- 
den 1st. Der Segler, einen Am der Rarstange la Hand 
ha I tend, steuer und treibt seln Schlff durch die 3e- 
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wegung bzw. Elnstellong des Mastes an. 



Der Nachtell des Wind Surf besteht darln, 
dass es elnerselts ausgesprochen *um Sport und Wett- 
kampf geelgnet 1st, da seine Bedtenung Gewandhelt, Ge- 
schlcklichkeit, bel mmelstarkem oder starkerem Wind 
elne bedeu+ende physlkal ische Bereltschaft erfordert, 
andererselts Kinder, junger als 14 - 15 Jahre, die 
Betake lung von 4 - 5 m 2 Oberf iache nlcht bedlenen 
konnen, schllessllch seine Anschaffung kostsptellg 1st 
und ausschllessllch bestlinmungsgemass verwendet wer- 
den kann. 

Die Aufgabe der EFf Indung 1st die Ausarbet- 
tung elner ausgesprochen zur splelerische Unterhaltung 
geelgneten Losung, welche von Erwachsenen und Kindern 
glelchweise zu mehreren Zwecken verwendbar 1st* 

Dlese Aufgabe ist gemass der Erf Indung da- 
durch gelost, dass der vcn der Nase des Schif f skcrpers 



gerechnete Vorder4Sf if c zU4c?^i^?P^wei se das erste 



Drlttel der GesamtlUnge des Schif f skSrpers als ein 

» 

hervorragender Schnabel ausgestaltet Ist, In den 
Schnabeln wenlgste-ns je etn Paar, zur Symmetriebene 
des Schiff skcrpers senkrechte und nlteinander als ko- 
axiale, zweckmessigerweise von oben geoffnete Nuten 
ausgestaltete 3uchsen ausgeformt sind, wo die am 
tlefsten llegende Kccnponen der Buchse/n/ bel der 
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hochstzulasslgen Belastung des Schlf fskorpers oberhalb 
der Wasserllnle , zweckmasslgerwelse In dere Nahe Ilegt. 

Die Erflndung wlrd weiteren mlt Hllfe der 
Zeichnungen elnlger zweckmasslgen Ausf uhrungsbelspiele 
elngehend beschrleben. In der Zelchnung ist 

Abbildung 1 die Seltenanslcht der Grundvarlan- 

te des Schif f korpers, 
Abbildung 2 die Aufsicht der Abbildung 1, 
Abbildung 3 dlr RCIckansicht dor Abbildung ! , 
Abbildung 4 die Ruckansicht der Grundvarian- 

te der Betake !ung, 
Abbildung 5 die Ruckansicht der mlt Kreuz- 

stab versehener. Betake lung, 
Abbildung 6 die Ruckansicht der rechtssel- 

tlgen Endlage der Betakelung gemass 

AbbTIdur.g 5, 
Abbildung 7 die Seltenanslcht elnes Seglers, 
Abbildung 8 eln Tell einer anderen Segier- 

varlante in Seitenansicht, 
Abbildung 9 die Ruckansicht einer weiteren, 

nit Kreuzstab versehenen Betakelung, 
Abbildung 10 die Sei tenansicht eines auf el- 

nan zwe I ten Sc^Iff skorper gebau- 

ten Se leers, 
Abbildung II die Seltenanslcht der a Is Was- 
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-serfahrrad ausgestalteten Vart- 
"~ ante, 

Abbildung 12 die Aufslcht der Abblldung II. 

In den Abbildungen I - 3 sfnd die Anslchte 
der Grundvarlante des Schiff skorpers gemass der Er- 
findung dargestellt. Der Schiff skorper - entsprechend 
seinem Katamarancharakter - 1st aus zwel zusammenfal- 
lenden EInstel Ienschwlmmkorpern 2, ferner aus elnem 
die cblgen zusammenhaltenden Deck 3 zusammengebaut. 

Der von der Nase des Schiff skdrpers I ge- 
rechnete Vordertell der SchwimmkSrper 2, zweckmassiger- 
weise das erste DritteJ der Gesamtlange des Schiff s- 
korpers 1st als ein hervorragender Schnabel ausge- 
staltet, d.h. zwischen den Schwimmkorpern 2 an dieser 
Strecke keln Deck 3 1st. DemgemUss ist die Aufsicht 
des Schiff skorpers I einem mit den-Schaften in Fahrt- 
rlchtung zelgenden, verzerrten U-Buchstabe ahnllch. 

In den Schnabeln 4 sind je ein Paar, zur 
Langsachse des Schiff skorpers 1 senkrechte und mlteln- 
ander als koaxiale, zweckmassigerwei se von oben geoff- 
nete r^uten ausgesta ltete Suchsen 5 zur Aufnahme der 
spate r zu beschreibenden Betakelung und Schiffsachse 
ausgef ormt. 

Die 3uchsen 5 sind tn solcher Welse ausge- 
staltet, dass ihre zum Wasserspiegel nachstllegenden, 
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d.h. am tiefsten llegenden Kanponente bel der hochst- 
zulasslgen Belastung des Schlff skorpers oberhalb der 
Wasserlinle Ilegen. Logfsch kann dlejenlge Mogllchkelt 
auch nlcht ausgesch lessen sein, bel welcher diese aus- 
gezelchneten Komponenfe gerade an der Wasserlinle lie- 
gen, praktisch 1st dlese Losung aber nicht zwectass— 
slg, da sogar der klelnste Wellenschage die Geschwin- 
dlgkeit des Schiff skgrpers I wesentlich vermindern. 

I r.nsrha ! b des Schutzumf anges konnen In den 
Schnabeln 4 sinngemass mehrere Paare von Buchsen 5 
ausgestaltet vierde^, da z.3- be! der Verwendung a Is 
Segelboot es vcrteTIhaft sein kann, die Lage der 3e- 
takelung mit Ruckslcht auf das Korpergewicht des Seglers 
elnzuste! !en» 

Die Buchsen 5 konnen seibsTverstQndl ich auch 
die in den Schnabeln 4 ausgef ormten Boh rung en sein, 
in diesera Fa lie erforcern aber die Zubenore eine 
strukturelle Veranderung und auch der Zusammenbaii des 
Fahrzeuges schwlerig 1st. 

Be! cer angefuhrren Ausf uhrungsvarlante ist 
der oberhalb d^r Vorderkar.te des Deckes 3 Hegence 
Tell der Schnabel 4 ais Fussnolz 6 ausgestaltet, des- 
sen Rolle spctsr tesenrreben wlrd. 

Der Sch: ffskcrper I 1st zwecknassiger-else a us 
zwei vakuunverforrrren Halbstucken mit Hllfe der In 

f QMyi 
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der In Trennungsebene jies Werkzeuges Ilegencien Kanten 
7 -verklebt. 

Die Festlgkeitseigenschaften des als Scha- 
lenkonstruktion ausgestalteten Schf ff skorpers I k6n- 
nen durch den EInbau von Rippung, mit Schaumkunststof f- 
fullung oder durch die Brechung der Schalenebenen ver- 
bessert werden. 

Bei der In Abbildungen 1 - 3 dargestel 1 ten 
Varianten ist die Ebene der Schale mit elnem, bei dem 
Heck des Schlf f skorners 1, zweckmassigerweise in dem 
Deck 3 ausgefomten Sitz fgebrocfcen. In dem SItz 8 
kann ein Verbrennungs- oder elektrtscher Aussenbord- 
motor von belleblger Ausftihrung befestigt werden. 

Anstart des Sitzes 8 kann Aussteifung mit 
glelchem Zweck und glelcher Ausformung auch in den 
Schwlmmkorpern 2 ausgestalret werden. 

Fur den Srennstof f tank oder Akkumulator des 
gegebenen Motors kann /konnen/ weiterer /weltere/ - 
glelchzeitig auch die Festlgkel erhohender /erhQhende/ 
- SItz/e/ an jecwedem anderen Punkt des Schlff skorpers 
ausgestaltet wercien. 

Die elngehende Beschreibung wi rd nun mit der 
Darlegung der zum, in Abbildungen I - 3 dargestel Iten 
SchiffskSrper I entwlckelten Betakelung fortgesetzt. 
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Die Mastkohstruktlon 9 der Betakelung ge- 
mass der Erf Indung 1st aus dem Mast 10 und aus der 
dazu senkrechten Achse I! als eln verkehrt stehendes 
T-Buchstabe zusammengestel It. Bel den In Abblldungen 
4-6 dargestellten Varianten slnd der Mast 10 und die 
Achse II stelf, zwecfonasslgerwelse mlt Schweissverb In- 
dung vereinlgt. 

Die cbere Pfek des zweckmassigerweise In 
glelchschenke! Iger Qrelcekform hergestel Iten Segels 12 
1st an der nach dem 3ug des Sch-If f skorpers I Ilegenden 
Sefte der Spltzs des Vestes 10 - in unserem Falls, in- 
fo Ige der Ruckansicht, h Inter der Ebene der Zeichnung 
- aufgehengt. Zu unteren Pleken des Segels 12 slnd 
je eln Lenkseil 13 befestfgt. 

Bel der in Acbildungen 5-6 dargestellten 
Variarte sind die unteren Pi eke des Segels 12 zu einem 
Kreuzsrab 14, zwecknassigerwelse mit Hilfe der Lenkselle 
13 geSur.den. Der Kreuzstab 14 ist im Verhaltnis zum 
Schiffskorper I hinter dem Vast 10, d.h. vor der Ebe- 
ne der Zslchnur.c angecrdnet. 

In uns^ren Falle sinian den Enden des Kreuz- 
stabes 14 je eine euf cen Mast 10 sitzbare Gabel 15 fron- 
tier!-. In beider. Im Verhaltnis zum S'ast 10 Grenzlagen 
des Segels 12 kanr. man, die Sable 15 an den Mast 10 
sitzend, eine zur Kreuzfahrt auch geeignete Betakelung 
erhatten, wie sle in Asbildung 6 sichtbar ist. " 
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Bel der angeftfhrten Variants 1st der Kreuz- 
stab 14 mit einer Strupfe 16 an dem Mast 10 aufgehangt. 

In Abbildung 7 ist d !e "Sei tenansfcht des, 
aus dem oben beschriebenen Schiff skorper I und aus 
der Betakelung geroass den Abbildungen 5-6 zusammen- 
gestellten Segelboots dargestellt. 

Die Achse II der Mastkonstruktlon 9 Ist In 
den Buchsen 5 In der Symmetr iebene des Sch? ff skorpers 
I, d.h. In der Ebene der Zelchnung kippbar gelagert- 
Ole bis zur ausseren Ebene des" Sch iff skorpers I her- 
vorragenden Enden der Achse II sind mit !r. der Zelch- 
nung nlcht dargestellten Elenenten, zweckrcassigerveise 
mtt je elnem Gummigurt mit dem Schlf f skorper I ver- 
bund en. 

Die Lege des Mastes 10 be? Segelfahrt Ist 
nit zwei, zu den Schnabeln £ gebuncenen Seilen 17 be- 
stlmmt. 

Das Segelboot Ist in so I cher Weise montiert, 
dass'in die Buchsen 5 des an Wasser I Fegenden ScMffs- 
korpers I, im Falle mehrerer Suchsenpaare 5 in das, 
nach den Erfahrungen des Seclers me 1st entsprechende 
Paar, die Achse II der N'astkcnstruktion 9 der zusammen- 
gebauten Betakelung gepasst unf mit den cben srwahnten 
Gummlgurten befestigt warden soli. 
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Die am Wasserspiegel I legend e Betake lung ist 
jnlt cjestrichelter LInfe symbol Isch dargestellt. 

Der Segler nirrmt nun Platz am Schlffskor- 
per 1, legt seine Fusse auf die Fusstutzen und den 
Kreuzstab In Hand" nehmend, zieht den Mast 10 nut der 
Strupfe 16 hoch. 

In Abbildung 7 1st elne Segelfahrt mlt 
Achterwind dargesteflt, es ist aber Ieicht vorsfell- 
bar, dass, der Wi ndrichtung entsprechend, das Segel 
12 durch die Verdrehung und/oder Verschfebung des 
Kreuzstabss 14, durch die Veranderung der Lange der 
Lenkselle 13 in die entsprechende RIchtung gestellt 
werden kann. Die Steuerung des Schlf f skorpers I 1st, 
zum "Wind Surf" ahnlich, mlt Hilfe des Segels 12 und 
durch die Versetzung des Schwerpunktes des Seglers 
in Seitenrlchtung, d.h. durch die Umkippung des 
Schlf f skorpers I gleichweise mogtich. 

ln Abbildung 8 1st die Seitenansicht des 
Details siner weiteren Segelbootsvariante dargestellt. 
Da sind In den Schnabeln 4 zwei oder mehrere Paare 
von Buchsen 5 ausgestattet und aus diesen ist das von 
der- Nase des Schfff skorpers I gerechr.eT zwelte oder 
letzte Paar unm I tte I bar vor der Vorderkante des Oek- 
kes 3 angeordnet. Die tiefest Ilegende Kanponent dfe- 
awe Suchsen 5 Iiegt in der Hone der oberen Ebene des 
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Deckes 3 oder - gemass der Zeichnung - der oberen Ebe- 
ne des in dem Deck 3 ausgeformten SItzes 18. 



elne Flache elner Platte 19 vom L-Querschnltt 19 stelf 
verbunden, wahrend die andere Flache wahrend der Segel- 
fahrt am Deck 3 oder am SItz 18 gestutzt 1st. Dadurch 
1st das oben dargestellte Sell 17 selbstverstand 1 ich 
unnotlg. 

In Abblldung 9 1st eine weitere, mlt Kreuz- 
stab versehene 3etakeJungsvarIante fn Ruckansicht dar- 
gestellt. Hier ist der Mast 10 der Mastkonstruktlon 
9 In elner mit der Achse It stejf zusarnmengebauten 
Buchse 20 verdrehbar gelagert. Das Segel 12 1st hier 
rechteckfg oder trapezformfg, u.nd die Pi eke des Se- 
gels 12 sind zu den, am Mast 10 stetf, zweckmasslger- 
welse mit Schwelssvsrbindung befestigten Kreuzstaben 
14 und 21 ausgebunden. 



eckigen Segel 12 bei dfeser Variante verwendet werden, 
dann 1st aber der Kreuzstab 21 weggelassen. Das Lenk- 
sell 13 1st zaum^rtlg ausgestaltet. 



rlgens zum, In Abblldung 10 dargestel Iten Schlf fskorper 
ausgearbeitet. Hier schliesst das Deck 3 mit der Waage- 
rechte elnen Spitzwinkel ein, der Schlff skorper I ist 



Mit dem Mast 10 und mit der Achse II 1st 



Selbstversrand] ich konnen auch die drel- 



Die Betakelung gemass Abblldung 9 wurde ub- 
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In Richtung seines Hecfcs abfallend und seine Hinter- 
kante an der WasserlTnie oder unter der Wasserllnle 
angeordnet. 

Der Segler llegt hTer auf dem Bauch, teilwel- 
sen im Wasser wahrend der Segelfahrt. Die Betakelurg ge- 
mass Abbildung 9 1st mit Rucksicht auf den hlesigen 
begrenzten Bewegungsnoglfchkeiten ausgesta Itet, kann 
aber auch zum Schtff skorper I gemass Abbildungen 
I - 3 verwendet warden . 

In Abb! Idungen If - 12 Ist die als Wasser- 
fahrrad ausgestalrete Variance des Sen iff skorper s I 
gemass Abbildungen I - 3 in Seltenansicht und in Auf- 
sicht dargestellt, [n den Suchsen 5 1st hier eioe An- 
triebsachse 22 verdrehbar gelagert, an deren Strecke 
zwischen den Schnabeln A stnd zwei Pedale 23 in,einer 
Kurbelwelle ahnllcher WeTse ausgestalret, wahrend an 
den uber die Seitenebsnen des Sen I ff skorpers I hlna_s- 
reichenden Enden der Ar.^rfebsachse 22 je ein Schaufel- 
rad aufgekeilt 1st. 

Die zum Antrieb r.otige Stutze ist dem Be- 
nutzer mit der j?eponders montierbaren Rucklehne 25 oder 
Griff 25 gesi chert. 

Der \:hiffskcrpsr gemass Abbildungen I - 3 
kann auch -rut der be r *^ Wettsegels verwendeten soge- 
nannten hchen 3etake;ur.g versehen werden. In dieser. 
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Falle 1st der Mast In den In der NShe der Vorderkante 
-des- Deckes ausgeforaten Sitz In Senkrechtsstel lung be- 
festlgt oder verdrehbar gelagert. dlese Varlante kann 
ubrlgens - gemass den Erfahrungen unserer Model Iver- 
suche - als klelnes Splelzeug ausgefuhrt werden. 

Der Schlffskorper kann auch mlt Paddel an- 
getrleben und gesteuert werden. Ofese Mogllchkelt kann 
zweckmasslgerwelse so ausgenutzt werden, dass an den 
Enden des Kreuzstabes 14 die Gabel 15 mft losbarer 
Verblndung befestlgt und in dleser Welse mft Paddeln 
ersetzt werden konnen. 
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PATENTANSPR3CHE: 



I. Mehrzweck-Katamaran-Schif f skorper, wel- 



cher aus zwel zusammenfallenden EI nstel Ienschwlmmkor- 
pern, ferner aus einern deck zusammengestel It 1st und 
(lurch seine ZubehSre ral-t Wlndkraft, mechanischer 
und/oder menschl Icher Energie angeirieben werden kann, 
dadurch gekennze Ichnet, dass der von 
der Mase des Schlff skorpers /i/ gerechnete Vordertell 
des SchwImrnkSrpers /2/, zweekmSss Igerwe i se das erste 
Orlttel der Gesamtfange des Schlff skorpers /I/ als 
eln hervorragender Schnabel /4/ ausgestaltet 1st, in 
den Schnabel n /4/ wenigstens je eln Paar, zur Symmetrle- 
ebene des Schiff skorpers /[/ senkrechte und mitefn- 
ander als koaxiale, zweckmass Igerwe I se von oben ge- 
offnete Nuten ausgestaltete Suchsen 15/ ausgeformt 
slnd, wo die am tlefsten llegende Kcmponent der Buchse/n/ 
/5/ bel der hochstzulassigen Selastung des Schfffs- 
korpers /I/ oberhalb der Wasser I inTe, zweckmass Iger- 
weise In deren Nahe Iiegt. 

2. Schlff skorper gem3ss Anspruch I, dadurch 

gekennzefchnet, dass das, von der Nase 
f • 

des Schlff skorpers /[/ gerechnet zweite/Ietzte Buch- 
senpaar frf unmlttelbar vor der Vorderkante des Deckes 
/3/ angeordnet 1st, dessen tief stl fegende Konponent 
In der Hohe der oberen Ebene des Deckes /3/, zweckmas- 
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stgerwelse In der Hdhe der oberen Ebene des Im Deck 
/3/ ausgefonmten Sitzes /1 8/ Ilegt. 

3. Schlf fskorper gemass Anspruch I oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, dass bel dem 
Heck des Schlf fskorpers /I/ In dem ceck /3/ e?n SItz 
/8/ ausgefonnt 1st. 

4. Schff fskorper gemass Anspruch 3, dadurch 
gekennzelchnet, dass In dem SItz /8/ 
etn Aussenbordmotor befestigt 1st. 

5. Schlf fskorper gemass I rgendwelchem der 
Anspruche 1 - 4, dadurch gekennzelchnet, 
dass die Schnabel /4/ In der Nahe der Vorderkante 
des Deckes /3/ als Fussholz /6/ ausgestaltet stnd. 

6. Schlf fskorper gemass Anspruch I oder 2, 
dadurch gekennze ichnet, dass die Vor- 
derkante des Deckes /3/ oberhalb der Wasserlinie, 
wahrend seine Hinterkante an der WasserMnie oder 
unterhalb der Wasserlinie angeordnet 1st. 

- 7. Schlf fskorper gemass i rgendwelchem der 
Anspruche I - 6, .dadurch gekennze ichnet, 
dass In dem gegebenen Buchsenpaar /5/ die Achse /II/ 
elne Mastkonstruktlon /9/ v on verkehrter T-Stellung 
kippbar gelagert 1st* 

8. Schif fskorper gemass Anspruch 7, dadurch 
gekennze I chnet, dass 



OMPI 
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die belden Enden der^Achse /tl/ zweckmUssIgerwelse 
durch federnden Gurt mtt dem Schiff skorper /I/ ver- 
bunden slnd. 

9. Schiff skorper gemass Anspruchen 7 und 8, 
dadurch gekennzelchnet, dass der Mast 
/IO/ und die Achse /ll/ der Mastkonstruktion /9/ stelf, 
zweckmasslgerwelse mlt Schwelssverblndung verbunden 
slnd. 

10. Schiff skorper gemass Anspruch 9, dadurch 
gekennzelchnet, dass an der, nach dem 
Bug des Schiff skorpers i\l ilegenden Seite der Spitze 
des Mastes /10/ die obere PIek elnes zweckmasslger- 
welse In glelchschenkel Iger DreFeckform hergestel I ten 
Segels /1 2/ aufgehangt 1st. 

11. Schiff skorper gemass Anspruch 10, dadurch 
gekennzelchnet, dass die unteren PI eke 
des Segels /12/ zu einem Kreuzstab /I4/ gebunden sind, 
we I cher von der Nase des Schiff skorpers l\f gerechnet, 

h inter dem Mast /10/ angeordnet 1st. 

12. Schiff skorper gemass Anspruch II, dadurch 
gekennze-1 chnet, dass an beiden Enden 
des Kreuzstabes /I4/ je eine an den Mast /I0/ sltzbare 
Gabel /15/ nontiert 1st. 

13. Schiff skorper gemass Anspruch 12, dadurch 
gekennzelchnet, dass die Gabel /15/ mlt 
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Schaufeln ersetzt sind. 

14. Schlffskorper gemass Anspruch 11 oder 
12, dadurch gekennzefchnet, dass der 
Kreuzstab /I4/ mit elner Strupfe /16/ an dem Mast /10/ 
aufgehangt 1st. 

15. Schlffskorper gemass f rgendwelchem der 
Anspruche 10 - 12 oder 14, dadurch gekennzeich- 
n e t , dass die unteren Pieke des Segels /12/ mft 

je elnem Lenksel I /t3/ versehen sind, welche gegebenen- 
falls zaumartlg vereinigt sind. 

16. Schrff skorper gemass Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzefchnet, dass der Mast 
710/ in einer, mlf der Achse /II/ steif verbundenen 
Buchse /20/ verdrehbar gelagert 1st. 

17. Schlffskorper gesnass AnsprQchen 11 und 
16, dadurch gekennzefchnet, dass der 
Kreuzstab /14/ mit einer steifen, zweckmassigerwel se 
Schwelssverbindung zum Mast /I0/ befestigt 1st. 

18. Schlffskorper gemass Anspruch 16, dadurch 
geken.nz'elchnet, dass an dem Mast /I0/ 
zwet Kreuzstabe /14, 21/ steif, zweckmassigerwel se 

mit Schweissverbindung befestigt sind und zwischen 
dlesen viereckiges, zweckmassigerwel se trapezformtges 
Sege! /I 2/ verspannt ist. 
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19. Schlf f sl£5rper gercass Anspruch 9 Oder 16, 



dadurch gekennzel c h n e t dass der Mast 
/IO/ v on vorn mit Sell /17/ zu den Schnabeln /4/ aus- 
gebunden 1st. 



dadurch gekennzefchnet, dass an der 
Mastkonstruktion /9/ elne Fiache einer Platte /19/ 
van L-Querschnitt montlert 1st, wahrend deren andere 
Flache an dem DEck /3/ oder am vorderen Sitz /1 8/ ge- 
stotzt 1st, 



gekennze ichnet, dass der Mast /IO/ bel 
der Vorderkante des Deckes /3/ In senkrechter Lage 
steif oder verdrehbar befestlgt 1st. 

22. Schiffskorper getnass Anspruch I, dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem gegebenen 
Buchsenpaar /5/ eTne Antrlebsacr.se /22/ verdrehbar ge- 
lagert 1st, an deren Strecke zwiscnen den Schnabeln 
IM Pedale 175/ ausgestaftet si id, wahrend an deren 
Enden je eln Schaufelrad /24/ aufgekeilt ist. 



20. Schiffskorper gercass Anspruch 9 oder 16, 



21. Schiffskorper gernass Anspruch I, dadurch 
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